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PrOfungsantrag genu S 44 PatG iat ge&tellt 
@ Tankf ahrzeug mft KIppsensor 

@ B«i einem TankfalmiouQ mtt tiner Zugmatdiine und einam 
TankAufGegar. der gatonkig an dar ZugmaschJna bafiaitlgt 
tetr tchiigt die Erfiftdung Sanaoren yor zur Obarwacfiung dar 
ICppnalouno das Tankauftlegara sowio aina SlgnaieinrlGh- 
tung. dia im WahmahmtingaberaJoh daa Fahrers angaofdnat 
tst und dia mit den Sanaoran bm. a^nar den Banaoran 
zugaordnatan Auawertungasoliaitung wirksam varbundan 
ist Auf dtasa Walsa kann noch im ateharen Fahnustand daa 
Tankfahrzeugaa dta Annahaning an kistabtta FatiizuatSnda 
arkannt bxw. featgaatalit wardan. 
DJase Faatotallungan Cbar aina potendalla Klppgefahr daa 
TankauffiegarB kdnnan antwadar daiu varwandat vverden« 
dan Fahrar daa Tankfahmugac zu Inforniferan und zu 
wamen. Altamativ dazu kann atna automattseha Drossalung 
^ dar FahrgaachwkidlglcaH; daa Tankfahrzeugaa fiber daa An* 
"I triaba^ und/odar dbar daa Dramaaystem aifolgan. Gagaba> 
f nanfalla k6nnen balda attamatlvan Mafinahman glaichaaHig 
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1 2 
Beschrtfbung iMc Erfindwxg wird anhand der Zeidmung Im folg« 

den nSUier erlautert Dabd ist ndt 1 aUgemelB ela Tank- 
Die Erfindung bctrifft cin Tankfahrzeug nach dem fahrzeugbczektoctweldbetim wcscBt^ Zj«- 
Obcri>cgi^dM^ maschine 2 und dncn Tankanlbeger 3 umfaBt Der 

DcraSgcTankfahrzeugc sbid vielfach Im Einsatz. Bci s TankaufUegcr 3 wdrt dabd dncn dgentlichcn Tank 4 
ihncn bestcht grundsitzlich das Problem. daB bei ciner auf. - i 

fSr die StniBci^rhaltmsse zu hohcn Kurvcngcsdiwin- DcrTankaufUegtt3 «t M der Zngma^ 2 mitteU 
digkcit der Fahrcr zunichst kcinc gcfahlsmaflige Infor- der Aufsattdvom^tung fra 5 angcdeutet) gdoikig 
mition Ober den Fahrzustand des AufUeger^ erhfilt. wie gdagcrt. ao daB ^ fDr den Fahrer In der Zugmaschine 2 
er dies von eintciUgcn Fahrzeugcn gcwohnt ist rid- to nkit Inuner unmittdbar m apfiren i$t, wenn ^ 
mchrkann auf grand der gdenkigcn Ugcrung zunftdist auf«egcr3inFidu«imandegerlt,dicanderGre^ 
der Tankaiiflicger cine Kippbcwegungdnlciten. die der Sicheriicitsbcrddis u^ea 

Fahre\Tder Zugnuttdiine nfcht taSnimmt EIne Un- Die Kippneigung dcsJanl^ulWegers 3 kann dur^ 
f aUgcfahr bestcht darin. daB die Wahmehmung des Fah- Sensorcn f estgestdlt werden. die beiapidswdse die Be- 
rcrs BgL erst ermOglfcht wird, wenn dn kritischcr Fahr- 15 lastung von Rftdem 6 mcaen, die un TankaufUegcr 3 
zust^d errdcht i«, in dem der Tankaufliegcr schon befcstigt sind. En Vergleich dor rechten und der hnkcn 
w^uldppen droht er des Tankaufliegers 3 crgibt anhand der Radlasten 

Der Sitodung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ga^ AufsdiluB darfibcr, wie wdt der Tankaufliegcr 3 gcpdgt 
tunesgemaBci Tankfahrzeug dahingebcnd zu verbcs- bzw. gekippt ist Einc Auswcrtungsschaltung to die Si- 
sem. daB dcrart kritisdie FahrzustJtode verfiindcrt wer- 20 gnale derartiger Scnsoren kann men SchwdhJircrt em- 

piogranuniert haben. bd dessen Uberschreitung em Si- 
Diese der Erfindung zugrunddicgendc Aufgabe wird gnai im FQhrerhaus der Zugmasdiinc 2 aktivicrt wird 
durchdicAusblldunggcmtBdemkcnnzeichnendenTdl Dieses Signal kann optischcr odcr akustischer Nator 
deaAnsprudieslgdOst scin und den Fahrer darauf aufmerksam machen. dafi 

Die Erfindung sdilflgt mit anderen Wortcn vor, Sen- 25 allmahfidi der Grenzberddi sidierer Fahrzuaitade er- 
sorcnvorzusehen,diedieKippneigungde8Tankaunie- rekditwird ' „ .1,. v • 

gers flberwadien kftnnen. Die von dicscn Scnsoren aus- Je nach Auswertung des Sensorsignals icann auch ein 
gegcbenen Signalc werden dner Signaldnricfatung im Eingriff in die Moiorstenerung odw m die Breroaanlagc 
Wahmchmungfibcrdch des Fahrcrs zugcfohrt, ggf. nach des Tankfahrzcugs 1 crfolgen, so dafi der VOTtncb des 
Auswertung durchdncgeeignetcScbaltung, so dafl der 30 gcsamten Tankfahrzcugs 1 vermmdert wird. bis dat 
Fahrer frflh gcnug davon Informiert werden kann, daB Fahrzeng akdi in dnem afcheren Betnetar und Fahrzu- 
ein sichercr Fahrzustand fOr das Fahrzcug albnahlidi stand befindet Alternate dazu kann cine hydrauiisch 
verUsscnwird <xter pnenmatisdi betitigtc Sdiwcnkvomchtung vor- 

Die Scnsoren kOnncn dabd direkt am Tankaufliegcr gesehen sein, uin den Tank 4 nm seme Ungsadisc odcr 
angeordnct sein» um bcispidswdse die Radlasten des 35 dnc dazu paralldeAdisezu verschwcnkcn und auf die- 
Tankauffiegerszuerfassen.Sie tonncndaherlnfonna- scWdsednenricheren Fahrzustand zuerreiche^ 
tionen aufnehmen, die aufgrund der gdenkigcn Lagc- Wciterinn kOnnen Scnsoren an der Zugmasdiine 2 
rung zwisdicn TankaufUegcr und Zugmasdiinc nicht oder im vordcren Bereidi des Tankauflicgen 3 ange- 
unmittdbar in der Zugmaschhie spflrbar und fflr den ordnet scm, um cine Rdativbewegung zwischcn dem 
Fahrer erkennbar sein k()nnen. Bei stark untcrsduedli- 40 Tankauflieger 3 und der Zugmaschine 2 fettziMteUea 
Chen Radlasten zwisdien den linkcn und rechten Ridem Dabd wird vorteilhaft der Kippwinkel des Twikaunic- 
des Tankaufliegers kann davon ausgegangen werden. gers 3 zur Zugmasdiinc 2 ermittdt der sldibeupieU- 
dafl der TankaufUegcr bereha cntsprechond stark ge- weise aus untcrsdjlcdlichen Absttoden zwiscfara dem 
kippt ist so daB die Signaleinriditung fOr den Fahrer eigentlichen Tank 4 und dem Chassis der Zugmaschme 2 
aktiviert werden kann. 45 auf der rechten und auf der linken Fahrzcugsdte crgibt 

Ahernativ dazu kann am TankaufUegcr Oder an der Die Auswcrtungssdialtung fOr die Sensordgnale 
Zugmasdune cine Sensoranordnung vorgesehen scin. kann dabei dne VerzOgenm^psdidumg bzw. m Z«t- 
dic die Rdativncigung zwlschen Zugmaschine und gUed aufweiscn, so daB die Si^aldwidi^^ 
Tankaufliegcr ermittdt also den Winkd, um den der Fahrcr bzw. der Emgriff in den Vortneb dea a^MmtMi 
Tankaufliegcr um seine Ungsachse schwenkt Audi die 50 Fahrzcugs. dcht unnrittdbar auf dne ent^rc^ende 
Sianale dicser Scnsoren kttnnen aber cine f»itsprechen- Obcrschrdtung der vorg^cbcMi Woie hm «no^ 
dc Auswcrtungssdialtung ausgcwertet und vcrarbeitet Auf dlcsc Wdse lU^nnen bdspidswcbe kuributigelm- 
werden. um die Signaleinrichtung fOr den Fahrer zu pulsspitzen, wie de durch Sddagldcher oddgL wffirc- 
aktivieren. konnen, abgefangen werden. um erne mOglicbst 

Gegebencnfdls kann automatisdi dne Drossdung 55 glddrnifiBige und dandt wiederum ddiere Fahrwdae 
der FahrgeacfawincUgkdt berbdgefOhrt werden, wobd des Tankfahizeuga zu unterstatzcn. 
dies entwederdurdiDroBselungdea Motors Oder durch - u 

cine BetAtigung des Brems^ems erfolgen kann. Patentanspruche 

Wdterhm kann dne Vorriditung am TankaufUegcr . , ^ ^ i. 

voneaehen sdn. die dne Sdiwerpunktvcriagerung des «> 1. Tankfahrzeug mh etoer Zugmasdnne und dnem 
TaiScs durch cine entsprediende Verschwenkung des TankaufUegcr, der gclenldg an der Zugmaschme 

Tanks um sdne Langsadise bewirkt Ohne Verande- bdesligt ist gekcnnzddmet dordi Seiis<M«i zur 

rung der Kurvengeschwindigkeit kann audi durch diese Oberwachung der Kippndgung des Tankaumegcra 

Mainahme eine Vertoderung und Vcrbesserung der (3)sowicdurdieineSignddnr«htung,dieimwahr- 
FahrsiabiHtat des Tankaufliegers bewirkt wcpdea Ein 65 nehmungsbcreidi des Fahrew angeordnrt 1st und 
ShnUcher Mechanismus ist bdspiekweise aus dem Be- die mit den Scnsoren bzw. nut cmcr d^iSensoren 

rddi von penddnd aufgehftngtcn Personenwagen bd zugcordneten Auswertungsschahung wiricsam ver- 

Ksenbahnenbekannt bundenist 
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2. Tankfahrxcug MCh Aiispnich 1, gckcnnzelchnct 
durcb Sensoren zur Ermhtlung der Radlasten am 
Tankflufliegcr sowie durch cine Auswertungs- 
sdjaltung zum VeriScich dcr an den rcchtcn uad 
linken Radera (6) des Aufliegcrs (3) auftretenden 5 
Radlasten. 

3. Tankfahrrcug nach Anspnich I, gekenazeidinct 
durrfi Sensoren zur Ennittlung des WinkcK den 
der Tankauflieger (3) uni seine liingsachse gegen- 



4. Tankfahrrcug nach em der vorhergehendcn 
Ansprttcbe, gekennzeidmet durcb eine den Vor* 
iricb des Tankfahrzcuges (1) verringcrade Schal- 
tung. 

5. Tankfahrzeug nadi Anspnich 4, gekennzeichnet 13 
durch eine Scha]tung zum Einwiiicen auf die 
Bremseinricbtung der Zugmaschxne (2) und/oder 
des Tankaufliegers (3). 

61 Tankfahrzeug nach Anspnich 4, gekennzeichnet 
durch eine Schaltung zum Einwiiicen auf die Mo* 20 
tordrehzahi der Zugmaschine (2)i 
7. Tankfahrzeug nach emem der vorhergehendcn 
Ansprache, gekennzeidmet durdi eme Scfawen- 
kanordnung, um den Tank (4) auf dem Tankauflie- 
ger (3) um seuie Lflngsadise zu versdiwenken so- 25 
wie durch exne Schaltiimg, die in Abhfingigkeit von 
den Sens<H^gna]en cUe Verschwenkunigseinridi- 
tung anspricht. 
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